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“Se eu nao perco,
ninguem ganha”

CAMILLO CHRISTOFARO ESCONDIA ATRAS
DA SIMPLICIDADE AGUCADA INTELIGENCIA

amillo Christofaro escondia sua agucada inte-
ligéncia. Mostrava-se um tipo irénico, agres-
sivo e sobretudo muito engragado, tragos que
o tornavam a figura mais querida e pitoresca
do nosso automobilismo. Idolo da zona leste de Sdo
Paulo, era conhecido como o “Lobo do Canindé”, os-
tentando a figura do Lobo Mau nos carrdes de alta ci-
lindrada, de preferéncia com motor Corvette.

Eu me lembro de que certa vez, durante o briefing
que precedia a largada noturna da Mil Milhas, em
1961, Camillo olhou firme para nés, seus principais
adversdrios, e disse: “Hoje vou barbarizar. Se eu nio
perco, ninguém ganha”. Era incrivel, mas dele tudo se
tolerava, nés o respeitivamos e o admirdvamos.

Além de fantdstico piloto, ele mesmo construia
suas imbativeis carreteiras, as melhores do Brasil. Seu
principal palco eram as Mil Milhas Brasileiras. A cada
ano ele chegava mais forte com novo carro e disparava
na frente. Terminada a prova, certamente o bélido te-
ria algum adversario como comprador.

Na véspera de uma das Mil Milhas, fui ao Centau-
ro Motor Clube, que organizava a prova, assinar mi-
nha inscri¢do. A sede estava lotada, havia gente de to-
do o Brasil. A gauchada predominava. Em dado mo-
mento, todos notaram a chegada do Camillo. Cami-
nhou em diregéo 4 turma do Catharino Andreatta, que
havia comprado seu carro anterior, e em alto e bom
som dirigiu-se aos gatichos, embora todos o ouvissem:
“INao entusiasmem demais o Catharino, para ele nio
se machucar. Estou com pena de vocés, pois quando
virem a barbaridade que anda o meu carro deste ano,
vao pensar que eu enganei o Catharino.” E assim foi.

Camillo era voluntarioso e insubordinado. Talvez
por isso tenha optado por nunca correr pelas equipes
de fibrica. Nao sei por que ele aceitou pilotar um Al
fa JK, numa das Mil Milhas, pela equipe oficial, que
era a grande favorita. O carro mais rdpido foi cedido
para a dupla Christian Heins/Chico Landi, e o Camil-

lo obviamente nio foi bem. Nao deu outra! Ele con-
vocou os jornalistas e os responsdveis pela equipe: “Pa-
ra guiar esse carro vocés tém de contratar um magico,
e eu sou um corredor, ndo um palhago. Vou levar o
carro para casa e amanha vamos ver como fica”. Mais
uma vez de forma incrivel e pitoresca, ele conseguiu o
que queria. Voltou no dia seguinte e foi o mais rdpido.

o automobilismo
era promovido e patrocinado pela indiistria automobi-
listica e os pilotos de fébrica eram a elite do automobi-
lismo brasileiro. O Camillo ndo se conformava com
iss0, pois considerava mais importante os “mecinica
nacional” com chassi de Férmula 1 da época, geral-
mente equipados com motor Corvette. Na época esta-
vam no auge as Berlinetas e eu, ao volante delas, era
muito prestigiado. O Camillo ndo ia muito com a mi-
nha cara, talvez por eu ser cunhado do fantastico Ciro
Cayres, seu principal rival nas Maserati-Corvette.
Uma vez ele foi a0 programa do Anténio Carlos Scavo-
ne na TV Paulista, antecessora da TV Globo.

“Sabe esse moleque de 6culos que vocés promo-
vem tanto, esse que pilota esses carrinhos de matéria
plastica?”, perguntou.

“0 Bird Clementez"

“Esse mesmo! Euvim fazer um desafio: levo minha
Maserati para Interlagos e ele anda quanto quiser. Se
ele fizer o meu tempo eu paro de correr e vou ser mo-
torista particular dele pelo resto da minha vida.”

Eu fiquei quietinho no meu lugar...

Ao longo do tempo nos tornamos muito proximos
e diletos amigos. O Emerson era fa do Camillo e nés,
preocupados com seu estado de satide, planejivamos
um jantar com ele, mas quando procurei o Camilinho
para marcar, ele muito amargurado me informou que
nio dava mais tempo. Em agosto de 1995 o automobi-
lismo chorou sua morte. Suas histérias, suficientes pa-
ra escrever um livro, jamais serdo esquecidas. (00



